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KOMMENTARER OCH BAKGRUND

TT-tavliingarna pa Isie of
Peter Lindéns v

Peter Lindén ldgger ner genom Creg ny Baa, Kate’s Cottage i bakgrunden. Klassiska platser pa Isle of Man.

Det ar tunt med svenskt deltagande
pa tavlingarna pa Isle of Man. Den
dryga 6 mil Ianga slingan har inte
det basta ryktet nér det galler sa-
kerheten eftersom den gar pa all-
méan landsvag, genom byar och sté-
der med allt vad det innebér av sta-
ket, trottoarkanter och lyktstolpar

Men nagra svenskar antar anda
utmaningen och en del av dem har
bevisat att de klarar motorcykel-
racing i denna utddende form.

Grand Prix-ganget tackade nej till
Isle of Man och fick FIM med sig,
som tog bort VM-vardigheten for
nagra ar sedan.

Lennart Backstrom blev baste ut-
l&ndske nykomling det férsta aret
han kérde och samma bravad stod
Peter Lindén for i arets tavling. Han
startade i fyra klasser med tre olika
Hondor och gjorde verkligt bra ifran
sig. Sa bra att han fick en plats i
Hondas mérkeslag i Production, ra-
ce for standardmaskiner i tre olika
klasser Peter tackade for fortroen-
det genom att bli trea () i stérsta
klassen pa en VF 1000 R och dver-
l&gset basta Hondafdrare.

Man véadrade en sensation redan
under torsdagens morgontréning
veckan fdre tavlingarna, da The
Swedish Deathpilot hade andra
snabbaste tid efter Roger Marshall
men fore sadana TT-specialister
som Mick Grant och Joey Dunlop.

Manga réster hojdes efter den in-
satsen:

— Hur kan han ha lart sig banan
sa snabbt?

— 18 sekunder fore Mick Grant!
Tidtagningsfel!

— Han maste kéra helt hansyns-
16st!

Peter Lindén ar oradd, han kan
koncentrera sig helt pa kérningen
och strunta i vad som finns utanfér
banan.

I sitt jobb som Flygvapenpilot
har han tranat hjarnan att memore-
ra och hade nytta av det nar sex-
milaslingan skulle l&ras in.

— Hur tar du Gooseneck, kunde
Esso Gunnarsson som verkligen
k&nner banan val undra i taktik-
snacket med Peter
— Jag kan inte namnen pa alla
stéllen, svarade han da. Men om du

menar den dar skarpa hégern med
den gamla Morrisen i hacken sa

Peter larde sig bit for bit av
banan enligt ett eget system.

— Nar jag kommer till den dar
Morrisen vet jag exakt hur banan
ser ut till ndsta memoreringspunkt
som kan besta av nastan vad som
helst ett antal kilometer langre
bort.

Hans maskin var garanterat stan-
dard enligt britternas regler, den VF
1000 R han kér Superbike hemma
med, men ostrypt. Nagot tidtag-
ningsfel var det inte fraga om, det
bevisade Viggenpiloten med tav-
lingsresultatet och att han kérde
hart ja, men inte hansynslost, det
kunde medtavlare och askadare in-
tyga.

— Det storsta problemet ar att
den ojamna banan orsakar fram-
hjulsfladder i héga farter med stan-
dardhojarna. Det kdnns som om
handflatorna skall slitas bort nar
man kampar for att inte tappa kon-
trollen pa hojen.

— Det gar inte att fa plats med
en styrd@mpare pa den dar model-
len, kommenterade Peter efter att
ha kért in som sextonde man, dver-
raskande oberord efter de sex var-
ven. 364 kilometer i full fart pa va-

36 mil pa en smal, kurvig och
gropig landsvdg med ndstan 170
i snitt 4r garanterat svettigt. Pe-
ter Lfndg’ns ofodrade stdll satter
sina spar
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gar av mattlig standard med fram-
hjulsfladder nar det gar undan!

Peters nésta framtrddande blev i
500-klassen som kallas Senior pa
on. Efter viss tvekan hade han ploc-
kat fram sin exklusiva Honda RS
500 tidigare och tranat pa den.

— Fjédringen ar at helsike for
hard pa den har ojamna banan, kla-
gade han.

Chris Guy och hans team ryckte
in, justerade om fjadringen och
trots att Peter knappt hunnit trana
pa 500-racern placerade han sig se-
dan som tolva bland ndstan 100
startande.

| Classic, som &r dppen for tva-
taktare till 500 kubik och fyrtaktare
till 1300 kubik, valde Peter VF 1000
R istallet for RS 500:an.

— Det &r dyrt att kora racerbage
i sa har langa lopp, forklarade han.
De ar extrema och har ganska be-
grénsad livslangd innan det &r dags
att byta vevparti for kanske 25.000
kronor

Hans 21:a plats var med hénsyn
till maskinvalet nast intill sensation
bara den.

For de andra svenskarna gick det
daligt. Sidvagnsparet Lars-Gésta
Schwartz och Leif Gustafsson lyc-
kades forstora tva framdack mot
nagot vasst som dolt sig under ka-
rossen och Affe Carlsson brande
pa traningen en kolv i sin 750 ISR
Suzuki. Nar han sa smaningom lyc-
kats ragga en ny och kom till start i
Classic, fumlade hans tanknings-
personal sa han fick soppastopp
mitt ute pa banan.

— Vi far betrakta det som ett
laroar ursaktar han sig.

Aven Hondas brittiska team hade
problem med bréansleservicen. Joey
Dunlop blev staende i tva klasser
och lamnade faltet fritt fér Rob
McElInea pa Suzuki som darmed
tog avsked fran racing pa Isle of
Man pa ett vardigt satt med dubbla
segrar Rob skall i framtiden bara
agna sig at GP-racing.

Nar Classic Bike Historic TT kor-
des var det inte langt till tarar brit-
ternas dgon. Scenerna med de
mullrande encylindriga Norton-,
Matchless- och AJS-maskinerna for
att namna nagra marken, pAminde
om fornstora dar P& nagot vis fick
alla de gamla traditionella inslagen
sin ratta framtoning nér de kérde.
Scouterna som satte upp skyltarna
med varvtider pa de urgamla resul-
tattavlorna framfér huvudlaktarna
vid start och mal och den vitkladde
mannen som handmalade de inbér-
des placeringarna av de snabbaste
forarna.

Det ar svart for den oinvigde att
forsta vilken atmosfar som rader
under The International Tourist
Trophy Race Meeting och vilken be-
tydelse den har for de traditions-
bundna engelsmannen liksom hela
TT Week.
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Superbike Cup efter sex heat:

Vadrets makter avgor

Superbike Cup 1984 blev antligen Lundvall som hér verkligen visade
det ar av forandringar i toppen som  framfétterna. Efter den femteplace-
vi har vantat pa en tid. Visserligen rade Grahn rasade sedan uppkd-
finns de gamla palitliga namnen rande Per Jansson, Vesa Kultalahti
kvar i stor utstrackning, med un- och pa besok varande Arto Nyqvist
dantag for skadade Peter Skold, in i ndgmnd ordning.

men nya namn har etablerat sig pa Det andra heatet skulle i stort
allvar, och nya marken. sett bli en upprepning av det for-

S4 har till exempel Kawasaki ta- sta, uteslut kraschen. Tunhage koér-
git sin forsta superbikeseger sedan  de med stor lucka till Ogeborn
Agne Carlsson vann pa Kinnekulle  medan Grahn denna dag lyckades
1977 med en Z 1000, men nu heter halla sig kvar pé tredjeplatsen fore
modellen GPz 900 R och s& lange Peter Lindén. Tre Kawasaki ramla-
det ror sig om torrfére pa banorna -
verkar faktiskt de andra markena Ii-
te parkerade nar Kaworna kommer
flygande forbi pa rakorna.

Efter Karlskogas regntavling, dar
Peter Lindén, Per Jansson och Ake
Grahn hade tagit grepp om tabell-
ledningen kom superbikecirkusen
till Falkenberg déar det skulle bli
torrt och varmt — Kawasakivader
sade man. Importérens officielle
Kawasakipilot &r lika rutinerad som
snabb, det ar 1978 ars superbike-
mastare Lennart Backstrom som
snurrade mycket kvickt pa tréning-
arna. Men han gjorde en ganska
elak vurpa som brét av flera fingrar
och tar med sin superproduction —
GPz 900 R med slicks. Sorti Backis,
och in kom istéllet forne Hondako-
rande Goran Tunhage som nu kor
Kawa och noterades fér snabbaste
traningstid med sin vanliga mjuka
korstil. Lite mer férvanade Per-Olov
Ogeborn, géteborgare med forfiu-
tet superbike som kraschkung
och nu pé plats en comeback som
ser lovande ut. Sedan staplade fler
snabba Kawasakis upp sig pa
startlinjen med nya namn i sadlar-
na. Orebroaren Claes Lindén hade
tredje tid och géteborgaren Tony
Hogstrom femte, daremellan fanns
Ake Grahn pa sin Yamaha. Fler ut-
ropstecken fanns i startledet, till
exempel Michael Lundwall, Yama-
ha, pa sjunde position och Mats
Wetterling pa nionde. Langre ner i
faltet, pd 13-14-15:¢ position fanns
hederliga men frangasade namn
som Per Jansson, Anders Anders-
son (b&gge Suzuki) och Vesa Kulta-
lahti, Yamaha.

Med sa manga nya heta viljor lag
kanske en krasch i faggorna och
farhagorna besannades nér Claes
Lindén och Eje Watz férsvann av
banan tillsammans med Peter Lin-
dén. Bara den regerande superbike-
mastaren kunde k&ra vidare, férsin-
kad med ett varv, och Gdran-Tunha-
ge och Per-Olov Ogeborn kunde
fortsatta i ett glest par, helt ohota-
de i mal.

Ake Grahn hade lange skott pa
tredjeplatsen men fick pa slutvar-
ven lite sensationellt ge sig for
uppkomlingarna Wetterling och

de in efter de fyra taten, med
chaufférerna Hogstrdm, Nygvist
och Eje Watz som hade lyckats
pussla ihop sin 900:a sedan smél-
len dagen innan.

Och sa drog man till Linkdping
och Sviestadsbanan med en glad-
jestralande och tabelledande Ake
Grahn i taten. Suzukiparet Anders-
son/Jansson var lite missmodiga
med sin nya GSX 1100 EF eftersom
de verkligen var i toppform i r, vil-
ket om inte annat syntes i racing-

Ake Grahn nér inte riktigt &nda fram.



klasserna dar Anders kom att leda
500 SM och Pelle 250 SM efter tva
deltavlingar.

Man vet inte om de gjorde regn-
danser infor tavlingen i Linképing,
men regn kom och det rika mang-
der Paret drog ivdg i stora vatten-
kaskader och ingen var speciellt
nara att komma ifatt heller, utom
mojligen nytande Ogeborn som
hdgg Andersson svansen inpa
mallinjen.

Ake Grahn var ute och pléjde
utanfor banan och det var ocksa FJ
1100-korande Micke Lundwall som
drog pa sig en bruten tumme pa
képet. Peter Lindén &r inte radd for
regn och kom in som fyra fére Tony
Hogstrom och Pether Lundin fran
Ostersund, som hér tog sina forsta
podng i superbike pa en Honda VF
1000 F.

Under sdondagens heat hjélpte
inga regndanser och Kawasakido-
minansen kom igang igen pa allvar,
nu anférd av den allt snzabbare Per-
Olov Ogeborn. Géran Tunhage fick
gora en liten svang utanfdr banan
for att vaja for ett par varvade som
foll framfér honom och kunde ald-
rig komma i nérheten av Ogeborn
utan fick istallet koncentrera sig
pa att halla en mycket inspirerad
Tony Hagstrom bakom sig. Det sag
inte latt ut, men lyckades till slut
&nda med ndgon sekunds margi-
nal.

Peter Lindén tog sin tredje raka
fjardeplats trots en Honda VF 1000
R som ser allt annat &n snabb ut,
medan Ake Grahn fortfarande &r
snabbaste Yamahaférare fore Eje
Watz, Micke Palander och en Vesa
Kultalahti utan den dér sista inspi-
rationsgnistan. Jansson och An-
dersson var nia och tia, det var ju
torrt och de langa Suzukimaskiner-
na madde inte bra i svangarna.

Alla &r nu dvertygade om att en
Kawasaki star som vinnare av Su-
perbike Cup 84, fragan &r bara om
det blir Tunhage eller Ogeborn som
drar det l4ngsta straet. Och blir
sommaren regnig haller vi en slant
pa Per Jansson, eller Peter Lin-
dén

Superbike Cup efter sex
heat, fem aterstar

1 Lindén/Honda 51p
2. Ogeborn/Kawasaki 49p
3. Jansson/Suzuki 46 p
4. Tunhage/Kawasaki 44p
5. Grahn/Yamaha 420p
6. Andersson/Suzuki 31p
7 Hogstrom/Kawasaki 22p
8. Watz/Kawasaki 21p
9. Suhonen/Honda 13p
10. KultalahtifYamaha M1p
Lundwall/Yamaha 11p
Wetterling/Yamaha Mp

Roadracing-VM:

Hondas kompakta anstormning
roadracing-VM:s 500-klass ger batt-
re och béttre utdelning. VM-ledande
Yamahaf¢raren Eddie Lawson har
fatt det synnerligen hett under
fotterna.

Infor Frankrikes GP pa Paul Ri-
card hade han en till synes betryg-
gande ledning med 27 poéng. Om
han bara slappte Freddie Spencer
framfor sig i de aterstaende sju del-
tavlingarna och kunde halla de &vri-
ga Hondafdrarna bakom sig skulle
han klara titeln med en marginal pa
sex poang.

| Frankrike hdll taktiken, men
veckan senare i Jugoslaviska Rije-
ka sprack den. Det behdvs s4 lite,
sa lite nar man Kor pa elitférarnas
sma marginaler. Den har gangen
var det Eddies Dunlopdéck som in-
te klarar den speciella Rijekasling-
an. Forutom Fast Freddie lyckades
Randy Mamola och Raymond Ro-
che, den senare med viss mdda,
pressa sig fore Lawson och berbva
honom vérdefulla poang.

Plétsligt hade Eddies forsprang
sjunkit till 17 poang och taktiken
att kdra pé sakerhet var i uppenbar
fara. Marginalen hade krympt till
tva poang enligt den hér teorin.

| detta pressade lage engagerade
Yamaha i all hast den japanske
500-méstaren Tadahiko Taira vilken
som framsta merit noterat en fem-
teplats pa Daytona i ar Den sats-
ningen verkar inte helt fel, japanen
blev sexa i Hollands GP pa Assen.

Nu behdvde inte Eddie Lawson
Tairas hjalp for att 6ka poangfor-
spranget till Fast Freddie. Efter As-
sen hade han ater 27 poéngs for-
sprang, men bara fyra omgangar
kvar att kora.

Pa traningen hade Eddie Lawson
varit snabbast sedan Hondas nya
fyra ater tappat effekt. Freddie ville
byta till den vasentligt palitligare
trecylindriga modellen, men hollan-
darnas speciella regler séger att
man maste trana och tavla pa sam-
ma maskin.

I racet ville det sig sedan inte
battre an att Freddie fick kontaktfel

Tillforlitliga Eddie

pa en stiftanslutning, ett fel som in-

te kunde atgardas pa den varma
motorn vid depastoppet.

Under tiden gjorde ledande Ran-
dy Mamola och Raymond Roche
allt for att hindra Eddie Lawson att
ta taten. Nar tempot blivit sa upp-
skruvat att Eddie fann fér gott att
bara bevaka sin tredjeplats utveck-

_lades tatstriden till en bitter kamp

mellan de tva Hondaférarna.

— Det var harresande att se vilka
risker de tog, kommenterade Eddie
Lawson deras kérning efter loppet.
Randy var sa forbannad att han
skakade néven &t Roche nér de

Eddie Lawson kor mot sitt férsta
VM-tecken. Freddie Spencer &r
visserligen snabbare men Law-
son &r sdkrare och tar sig alltid i
mal.

passerade mallinjen. Om jag dess-
utom attackerat, hade vi troligen le-
gat i en hog alla tre. Det gick okon-
trollerat fort.

| Hollands GP spelade turen Ed-
die Lawson i handerna. Fragan ar
hur mycket han och hans Yamaha
kan ge om det verkligen galler Hit-
tills har han inte tagit nagon seger i
&rlig kamp med Fast Freddie. Spen-
cer i sin tur far se upp med Mamola
och Roche som bara ligger tre res-
pektive sju poéng efter i samman-
draget.

| 250-klassen haller laget pa att
bli mycket skérpt. Fére Assen hade
fransmannen Christian Sarron en
till synes betryggande ledning med
26 podng till en klunga ledd av tys-
karna Anton Mang, 46 och Manfred
Herweh, 45 samt spanjoren Sito
Pons, 41 poéng.

Sarrons taktik var klar, kéra pa
sakerhet men plocka podng varje
av de fem aterstaende loppen inklu-

250-klassen i arets VM &r harda-
redn paldnge. Manfred Herweh,
Rotax (7), vann Jugoslaviens GP
i hard kamp mot VM-ledande
Christian Sarron, Yamaha.

sive Holland. Men fransmannen
blev helt poanglds och ledningen
krympte till 17 poéng fére Herweh
som blev trea. Fore sig hade tysken
regerande mastaren Carlos Lavado
fran Venzuela och Jacques Cornu,
Schweiz. Cornu hade tillsammans
med Anton Mang gjort en dalig
start med kort upp sig genom f&l-
tet. Mang kom dock inte om Her-
weh fore mal utan slutade fyra.

Kvartsliterklassen paminner efter
Hollands GP mycket om samman-
draget for 500. En man i klar led-
ning med ett gang pa tre forare
klump dérefter

Det verkar upplagt for tata race
pa Anderstorp den 11—12 augusti
da var svenska YM-omgang avgors.

VM:-stéllining, 500 cm?, efter atta
deltévlingar, fyra aterstar:

1. Lawson/Yamaha .........cccceuvuu. 9 p
2. Spencer/Honda .......cccc..onveeene. 2p
3. Mamola/Honda .........ccccrvvuene. 69 p

4. RochelHonda ...cennnmes:
5. Haslam/Honda

VM-stallning, 250 cm?, efter atta
deltévlingar, fyra aterstar:

1 Sarron/Yamaha ........ceeiee 72p
2. Herweh/Rotax .......cccoevivrv 55 p
3. Mang/Yamaha ........cccccovvvunnene 54 p
4. Lavado/Yamaha .........cccceen... 51 p
0 PONSIROMAY s 41p
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